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Tatry pro Australii

Kopfivnicky vyrobce automobilil Tatra dodava celou radu
specialnich podvozku, dalsi pak vznikaji Gpravami jiz

existujicich.

z ajimavym pfikladem je podvozek se
znakem naprav 10x8 dodavany do Aus-
tralie. Stava se, ze uzivateli z néjake-
ho duvodu nevyhovuji parametry podvozku ze
stavajiciho vyrobniho programu, a tak se musi
postavit nova varianta. Neni myslitelne konstru-
ovat tieba jenom pro nékolik kus( zcela novy
vyrobek, proto nova verze vznika Upravou pro-
vedeni ze zakladni nabidky. Pfestavbu pak nej-
¢astéji udéla néktery sSikovny dealer a Tatra pak
na predélaném podvozku provadi repasi. Tatra
sice nabizi | pétindpravova Sasi (10x10), ale
zakaznik vznes| pozadavek na provedeni 10x8
s nepohanénou a alternativné fesenou posledni
napravou. Bud ma jednoduchou montaz kol a je
fizena, nebo je nefizena a ma dvojitou montaz
kol. Vznika ve spolecnosti Partner-lpex Frenstat
pod Radhos$tém a za zaklad se pouZiva ramo-
vy podvozek Tatra T815-28PR84 41 270 8x8.2

fady Terrno s pravostrannym fizenim. Ten je
svoji konstrukei uréeny ke kompletaci s ucelo-
vymi nastavbami a pro provoz na pozemnich
komunikacich i v téZkych terénnich podminkach.
Vozidlo splfiuje australské predpisy rozvorem
naprav 1650 + 3460 + 1450 mm, alternativou
je rozvor druhé a treti napravy 4360 mm, u toho
také zustaneme. Celkova délka plvodniho Sasi
10 945 mm, pohotovostni hmotnost 12 400 kg,
uziteéna 28 600kg a celkova hmotnost (technic-
ky pfipustnd) 41 tun. Hnaci jednotkou je tatro-
vacky vzduchem chlazeny véckovy osmivalec
s vykonem 270 kW, desetistupriova prevodovka
a pfidavna dvoustupfiovéa pfevodovka pochazi
od stejného vyrobce. Ve Frenstatu se u popsa-
ného sasi prodlouzi ram, provedou veskere dalsi
potfebné zmény a pfida posledni pata nehnana
naprava, pokud je pfidavana naprava fiditelna,
dostava jesté fizeni. Vysledkem prestavby je
tak automobilovy podvozek Tatra se znakem
naprav 10x8, prvni étyfi (plvodni) napravy jsou
pohanéné, posledni nikoliv. Rizeni maji obé
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predni napravy, alternativné (jak bylo vySe uvedeno) také posledni,
pata naprava. Podvozek tak ziskal rozvor néprav 1650 + 4360 + 1450
+ 1550 mm a celkovou délku 11 730 mm. Timto zplisobem upravené
vozidlo se doda do Kopiivnice, kde projde jiz zminénou repasi a pak
iiz putuje k zakaznikovi do Australie. Tam se na takové (ale i jiné) vozy

Zadni pohled na Tatru 10x8 s vrinou soupravou

Tatra montuji rozliéné nastavby, mnohdy neobvyklych rozmérd. Nejvét-
§im australskym odbératelem je firma Ausdrill, ktera podvozky Tatra pro
jejich jizdni viastnosti a moZnost vysokého zatiZeni pouziva predevaim
k neseni vrinych souprav. Na vsech fotografiich je $asi v provedeni

s nefizenou patou napravou a dvojmontazi. JAN NEUMANN I

Pétinapravova Tatra s vrtnou soupravou v akci



